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АННОТАЦИЯ
Актуальность темы: Сегодня города перегружены. На дорогах пробки и заторы. Чтобы решить эту проблему, необходимо создать гибридный автомобиль будущего, то есть автомобиль с крыльями или пропеллерами, покорить на нем воздушное пространство и, тем самым, улучшить жизнь людей.
Проблема: Существующие гибридные автомобили недостаточно удовлетворяют требованиям для решения проблем перегруженности городов и улучшения жизни людей.
Предмет исследования: Существующие гибридные автомобили и концептуальные проекты гибридных автомобилей.
Цель: Знакомство с достижениями международных и российских конструкторов по созданию гибридных автомобилей.
Методы исследования: Поиск и анализ информации по интересующей теме. Анализ и систематизация найденной информации.
Краткое описание работы: В работе кратко изложены сведения о существующих гибридных автомобилях, которые уже на крыле, о проектах гибридных автомобилей и о глобальном проекте российского промышленного дизайнера Владимира Пирожкова.
Основные выводы и результаты: Проанализирована информация о достижениях международных и российских конструкторов в области создания гибридного автомобиля будущего.

Для решения проблемы перегруженности городов необходимо разрабатывать будущие гибридные автомобили с вертикальным взлетом.
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Введение

Человечество с древних времен пытается покорить небесное пространство. Многие попытки увенчались успехом. Первый полноценный полет человека произошел более двухсот лет назад. Первым настоящим летательным аппаратом был аэростат. Потом были изобретены дирижабли, самолеты, вертолеты, космические корабли. Неужели не осталось места в небе для новых конструкторских разработок? Нет, сегодня покорением неба занимаются компании по всему миру, предлагая в качестве летательных аппаратов все новые и новые машины. Количество и разнообразие колесящих по суше транспортных средств достигло впечатляющего уровня. Города перегружены, на дорогах пробки и заторы. Все это делает людей злыми, раздражительными и нервными.  Сегодня уже многие компании бьются над решением этой проблемы. По их мнению, автомобили будущего должны быть гибридными, то есть обзавестись крыльями или пропеллерами и покорить воздушное пространство. Сегодня человечеству не хватает ни сил, ни нервов, ни времени стоять в многочасовых пробках, или ломать голову, как добраться до труднодоступных мест. Как метко подметил промышленный дизайнер России Владимир Пирожков: «Сибирь нам не заасфальтировать. Поэтому время летать!» 


Человечеству больше неинтересны однорежимные аппараты. Если автомобиль — пусть работает и на бензине, и дизеле, и на керосине, и на электричестве. А если самолет — пусть не только летает, но и ездит по земле не хуже автомобиля. Одним словом — наступает ЭРА ГИБРИДА средств передвижения по воде, земле и воздуху. Гибрид (от латинского hibrida — помесь, применительно к теме, можно перевести как механизм, полученный в результате соединения различающихся первичных видов) .   

Я решил выяснить, что же есть у человечества уже сегодня, и над какими концепциями работают современные конструкторы.
План моей работы: 
· Выбор темы и уточнение названия.

· Сбор нформации:

Интернет, журналы «Мотор», «Код Шредингера», журналы «Популярная механика», консультации с руководителем проекта, консультация  с промышленным дизайнером, автором проекта гибридного автомобиля с вертикальным взлетом — Владимиром Пирожковым, консультации с инженерами, посещение инжинирингово центра в МИСиСе.

- написание письменной части проекта (сначала черновика, затем набор текста на компьютере и редактирование текста).

 - оформление проекта.
Основная часть

Я стал по крупицам собирать информацию о гибридных автомобилях, существующих и концептуальных.

Итак, сегодня существующие аппараты — это:
	ЭКРАНОЛЕТ — прямой потомок экраноплана — транспорт, способный на высокой скорости перемещаться по воде, льду, снегу, земле и воздуху.
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Впервые гибридное судно на воздушной подушке (экраноплан) изобрел еще в 1937 году советский инженер Владимир Левков. Его модифиациями и новейшими разработками занялись в Китае и в Корее. Они стали строить большие и вместительные экранолеты, на которых можно очень быстро перемещаться из одной азиатской страны в другую. Но пока такая система пассажирских перевозок идеально не налажена. Россия этим транспортом всерьёз занялась в конце 90-х. В ОКБ Сухого был даже создан многоместный современный  С-90, но широкая общественность его так и не увидела. Возможно судно дорабатывается, и когда-нибудь мы сможем быстро добраться из центральной части России до ее отдаленных регионов, например до Сибири или Дальнего Востока, на вездеходном самолетокорабле.

Скорость — около 400 — 450км.ч.

TERRAFUGIA TRANSITION  - первый летающий автомобиль американской фирмы TERRAFUGIA, прошел сертификацию в 2010г., войдя в США в класс легких спортивных самолетов. 
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Перемещается TERRAFUGIA TRANSITION благодаря двум двигателям. Один — обычный бензиновый агрегат - приводит в движение колеса и позволяет автомобилю двигаться по обычным трассам. Второй — 100 сильный пропеллерный двигатель ROTAX-912 — служит для полетов. Процесс трансформации автомобиля в самолет происходит за 30 секунд. За это время крылья складываются и «нечто», передвигавшееся по земле, превращается в маленький самолет.

Скорость в воздухе — до 185км.ч.

Протяженность полета — 787км.

Скорость на шоссе — до 100км.ч.

Двигатель работает как на керосине ( в воздухе), так и на бензине на земле.

Недостатки:

· малый запас хода по земле

· для управления понадобятся водительские права и лицензия пилота

·  и самое главное - для взлета и посадки необходим аэродром.



Плюсы: 

· большая протяженность полета;   

· компактные размеры (в сложенном виде этот летающий автомобиль можно загонять в обычный гараж).

AEROMOBIL V2,5 — одноименная словацкая компания представила свою версию летающего автомобиля, разработка которого велась последние 25 лет. Этот автомобиль был создан словацким дизайнером Стефаном Кляйном. 
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	Доработанный прототип был показан на фестивале PIONEER FESTIVAL в Австрии, в Вене, где совершился демонстрационный полет.


Скорость полета — 200км.ч.

Скорость на шоссе — 160км.ч.

Двигатель работает как на керосине, так и на бензине


AEROMOBIL оснащен 100сильным 4-х цилиндровым мотором ROTAX  - 912 с водяным охлаждением, отвечающим как за вращение колес, так и за работу винта (как у TERRAFUGIA)..


Для взлета, который осуществляется при 130км.ч., требуется 250 метров прямой дороги, а для посадки — 50 метров. 
Необходимы и лицензия пилота и водительские права.[image: image6.png]


 


Китайская разработка летающего автомобиля YEE.


Проект был продемонстрирован в 2013году на Международном Пекинском шоу концептуальных автомобилей. Разработка завоевала золотую награду. (Gold Award of Best Creative Future) на этом престижном конкурсе.
Недостатки: 

- для взлета ему необходима пустая разгоночная полоса

- необходимы и водительские права и лицензия пилота

Модель PAL-V ONE голландского производства скорее автожир, чем автомобиль. (Автожир — небольшое воздушное судно, внешне напоминающее вертолет). 

Максимальная скорость — 180км.ч.

Имеет мощный 218-сильный бензиновый мотор (марка мотора держится в секрете).

Превращение автомобиля в самолет происходит за 5 минут в полуавтоматическом режиме. Необходимо — остановиться, заглушить мотор. Позади автомобиля выдвигается хвост со стабилизаторами, а над крышей раскладываются лопасти несущего винта. При следующем запуске двигателя тяга будет подаваться уже на разгоночный винт. Несмотря на то, что аппарат похож на вертолет, взлетать вертикально он не умеет.

Скорость в воздухе — 180км.ч.

 «ЛАРК-4» -одна из разработок ОКБ НАК РФ, проект своего рода семейно делового «летающего автомобиля». Авиаконструкторы разработали необычайно легкий и компактный, 4-местный самолет 

«ЛАРК-4», не нуждающийся в каких-либо аэродромах.

-Хранение в обычном гараже;

-Движение по шоссе с приводом колес от любого из 2-х вспомогательных двигателей со скоростью 65км.ч.

-Взлет и посадка на площадке 27-30 метров

-тройное дублирование двигателя (полет на вспомогательных двигателях при отключенном маршевом двигателе) со скоростями до 250 и 180км.ч.

Это краткий обзор аппаратов, которые уже летают или полетят

 в ближайшее время. 

У всех этих проектов есть один и тот же недостаток - им всем необходимы особые условия -  или аэродром или ровная, хорошего качества и достаточно протяженная полоса для взлета и посадки.  Проблему перезагруженности городов эти проекты не решают.

 Уже сейчас в больших городах России мы никуда не едем. Одна большая пробка. Стоят все — марка и стоимость автомобиля неважны. Помощь не приезжает вовремя, за рулем водитель находится в пробках — до 5 часов в день. Детям негде гулять — сплошные автомобили. Воздух давно и надолго загрязнен. За городом некачественные и малочисленные дороги или их отсутствие.
Как же все-таки решить все эти проблемы?


Оказывается, уже есть проект, который способен перевернуть представление о свободе перемещения — это проект перемещение в пространстве, а не в плоскости. 


Сейчас в России над этим проектом плотно работает промышленный дизайнер Владимир Пирожков — выпускник Свердловского архитектурного института, признанный авторитет в мире промышленного дизайна. На Западе он разрабатывал интерьеры для знаменитых автоконцернов. Семь лет назад его пригласили вернуться в Россию и возглавить инжиниринговый центр в МИСиСе, где будут готовить инженеров высочайшего уровня, которые будут владеть новейшими технологиями.

Главные задачи этого проекта:

· безаэродромное базирование;

· вертикальный взлет и посадка;

· общедоступность такой техники.


Проект Владимира Пирожкова — это проект пространственной транспортной системы. В этой системе есть базовый элемент — АЭРОМОБИЛЬ.


Это небольшой летательный аппарат размером приблизительно 6х5 метров с двумя дизельно-керосиновыми двигателями. Топливная инфраструктура в стране должна быть максимально разветвленной, чтобы можно было заправляться и на автозаправке, и на авиационной.

Аэромобиль будет летать на высоте 7600 метров со скоростью 500км.ч.

Дальность полета — 2000км.

В салоне — до 5 человек, вес багажа — 300кг.

Комфорт и доступность автомобиля премиум класса.

Для эксплуатации Аэромобиля будут необходимы водительские права и начальный курс пилотирования.

Первоначальная стоимость — 3-5 млн.долларов, но при массовом производстве цена снизится до 100-150 тыс. долларов.


Так как со временем популярность и востребованность такого транспорта будет расти, то его стоимость снизится благодаря массовому производству, как в автомобильной промышленности. Макет Аэромобиля в масштабе 1:4 был опробован в полете в 2013году.


Конечно, это долговременный проект. Он расчитан примерно на 10 лет.

Хотя, по словам автора, через 5-7 лет базовый элемент (АЭРОМОБИЛЬ) уже будет представлен на ведущих мировых авиа-и автосалонах. Идет работа над опытными образцами.
[image: image7.png]



Я считаю, что это глобальный и очень интересный проект, который   сможет кардинально изменить жизнь не только нашей страны, но и всего человечества. И, конечно, мне бы хотелось успеть принять участие в работе над таким проектом до его внедрения в России. 


Мне посчастливилось побывать в инжиниринговом центре, который правильно называется «Центр прототипирования высокой сложности на базе НИТУ МИСиС». Это универсальная, современная, высокотехнологичная площадка, позволяющая генерировать, создавать, расчитывать и строить в цифровом и аналоговом форматах сложные мультиотраслевые, индустриальные проекты на основе заказов лидеров отечественного машиностроения. Там я встретился с Владимиром Вячеславовичем Пирожковым.


Он просмотрел мою работу и ответил на мои вопросы о гибридных автомобилях. Также он рассказал мне о том, что в настоящее время идет активная работа с инвесторами, владельцами аэродромов, обладающими ресурсами, необходимыми для испытаний и реализации этого проекта. Идут переговоры с летными коллективами, готовыми участвовать в проекте. Проект В.В.Пирожкова не ограничивается только созданием Аэромобиля и не заканчивается на нем. Будет создаваться инфраструктура. Это и заправочные станции, и станции техобслуживания, летные школы (или курсы), которые будут обучать владельцев Аэромобилей. Это и обучение авиадиспетчеров для работы в 

новых условиях. Также идет работа по выработке предложений по изменению авиационного законодательства.

В.В.Пирожков познакомил меня с директором Новосибирского Академгородка Владимиром Никоновым и провел для нас обширную экскурсию по цехам-лабораториям центра, где я своими глазами увидел огромные современные станки, на которых можно сделать все — от винтика до космического аппарата.

В конце нашей встречи Владимир Вячеславович предложил мне поучаствовать в проекте с возможностью поработать на удивительных станках в цехах-лабораториях центра под руководством опытных инженеров-конструкторов на этапе реального воплощения проекта в жизнь.
Заключение

Закончив свою работу, я могу сказать, что намеченный план выполнен. Я думаю, что для решения проблемы проекта необходимо дальше работать над созданием гибридных автомобилей с вертикальным взлетом и посадкой. А для этого необходимо развивать все сопутствующие проекту области науки и техники, совершенствовать уже имеющиеся технологии, создавать современные инжиниринговые центры при крупных технических Вузах.
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